dm testet Plastik-Palette [

Neuer Ladungstrdger hdlt langer und ist leichter als Holz

Karlsruhe. Der Drogeriemarkt-Filia-
list dm will kiinftig Paletten aus
Kunststoff fiir die Belieferung der Fi-
lialen einsetzen. Sie wiegen nur halb
soviel wie die bisher verwendeten
Euro-Paletten aus Holz und sind
flinfmal Ianger haltbar.

Wieder einmal betritt dm Neuland in
der Handelslogistik. Nach der Inbe-
tricbnahme des hochmodernen Ver-
teilzentrums in Weilerswist testet das
Unternehmen jetzt eine neue Kunst-
stoff-Palette im Euro-1-Format.

Die Euro-Palette (EPAL) aus Holz
ist der in der Konsumgiiterbranche am
weitesten verbreitete Ladungstriger
und wird bisher auch in den dm-La-
gern genutzt. Kiinftig soll eine neue,
speziell auf die Bediirfnisse von dm
zugeschnittene schwarze Plastik-Pa-
lette fir den internen Warenfluss ein-
gesetzt werden. Das betrifft die Ver-
teilzentren in Weilerswist und Wag-
hdusel, die Lager flir grofivolumige
Produkte beim Dienstleister DSV und
die Warenverteilung an die Filialen.
Pro Tag liefert dm ungefihr 8 ooo Pa-
letten aus. Von der Umstellung ver-
spricht sich der Drogeriemarkt-Betrei-

ber mehrere Vorteile: Wihrend es
Holz-Ladungstrager nur auf zehn Um-
liufe bringen, schaffen die aus Kunst-
stoff im Durchschnitt 5o, ergab der
Test. ,Sie sind nicht so anfillig fiir
Bruch®, sagt Joachim Liick, Koordina-
tor der dm-Verteilzentren. Daneben
wiegen sie nur rund die Hilfte und
sind fiir die Mitarbeiter in den Mark-
ten leichter stapelbar.

Auflerdem macht sich der Droge-
riemarkt-Betreiber zumindest teilwei-
se unabhdngig von dem Dauerstreit
zwischen Handel, Industrie und Lo-
gistikdienstleistern tiber die mangeln-
de Qualitit im offenen Euro-Paletten-
pool. Ganz frei von der Problematik
sind die dm-Logistiker aber nicht,
denn die von der Industrie kommende
Ware wird weiterhin auf Holz geliefert,

Die Plastik-Palette kostet zwar et-
wa dreimal soviel wie das Euro-1-Mo-
dell, tiberlebt aber fiinfmal so viele
Umlaufe. Insofern durfte sich die Um-
stellung auch finanziell lohnen. Die
Karlsruher haben die neue Mehrweg-
losung zusammen mit ihrem Logistik-
dienstleister DSV in einer Region und
in rund einem Dutzend Filialen ge-
probt. Das Feedback der Mitarbeiter
sei durchweg positiv, berichtet Liick.

Im Fluss: Die Kommissionierbehalter wie hier im Verteilzentrum Weilerswist sollen

kiinftig auf Kunststoff-Paletten in die Filialen geschickt werden.

Der Lieferant fiir die neue Palette
steht noch nicht fest. Drei verschiede-
ne Hersteller haben entsprechend der
Anforderungen des Handlers einen
Ladungstriger entwickelt. Dieser be-
sitzt eine raue Oberfliche, damit die
Ware nicht verrutscht. An der Unter-
seite ist er leicht geriffelt, so dass sich
die Umreifungsbinder besser befesti-
gen lassen. Rund 100 ooo Ladungstri-
ger miissten angeschafft werden. Ob
dm oder DSV dies tbernimmt, ist
noch offen. Bevor sich der Hindler
endgiiltig fiir eine Losung entscheidet,
muss noch ein technisches Problem

gelost werden, das bei einem be-
stimmten Typ von Lichtschranke in
den Lagern auftritt. Die Paletten sind
wegen des hohen Anteils an Recyc-
lingmaterial sehr dunkel und deswe-
gen schwerer zu erkennen. Liick
meint, dass man Anfang 2012 mit dem
neuen Ladungstrager starten konnte.
Der erste Hindler mit einer Plastik-
Palette wdre dm iibrigens nicht. Lidl
setzt seit etwa einem Jahr ein Kunst-
stoff-Modell ein. Dieses sei relativ
diinn und nicht mit dem nachhaltigen
dm-Mehrwegsystem vergleichbar,
sagt ein Experte. lod/lz 32-11



